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D ovionics

Hinweis zur KI-Ubersetzung

Dieses Dokument ist eine mit Kiinstlicher Intelligenz erstellte Ubersetzung
des englischen Originaldokuments. Trotz sorgfaltiger Erstellung kann diese
Ubersetzung inhaltliche, terminologische oder sprachliche Fehler enthalten. Fiir
Betrieb, Installation, Zulassung, Wartung und alle sicherheitsrelevanten Zwecke
ist ausschlieBlich das englische Originaldokument mafB3geblich.
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Wichtig

Bitte lesen Sie dieses Handbuch sorgfdltig, bevor Sie das Gerat verwenden.
Beachten Sie die Einschrankungen und Sicherheitshinweise.

Dieses Handbuch ist ein wesentlicher Bestandteil des Gerats und muss an einem
sicheren Ort aufbewahrt werden.

Abgedeckte Artikel

Dieses Handbuch gilt fiir die folgenden Artikel:

e ATD-11 “AIR Traffic Display 11"
e ATD-57 "AIR Traffic Display 57"
e ATD-80 “AIR Traffic Display 80"

Revisionshistorie

Rev. Datum Status Autor Anderungen Genehmigt
0.1 2016/02/24  Draft M. Forderer Erster Entwurf -

0.9 2016/06/08  Draft M. Forderer Release Candidate -

1.0 2016/07/05  Release M. Forderer Erste Veroffentlichung Tobias Fetzer
1.1 2016/07/29  Release M. Forderer Kleinere Anderungen, Datenbankinfor- -

mationen und einige Punkte im Kapitel
Fehlersuche erganzt

12 2016/11/09  Release M. Forderer Anderungen und neue Funktionen aus -
Softwareversion 1.2 erganzt

13 2016/11/24 Draft M. Foérderer Alert-Zone-Funktionen in Version 1.3 er- -
ganzt

15 2017/04/20  Draft M. Forderer Funktionen der Version 1.5 und -
Bootloader-Updatefunktionen erganzt

2.0 2017/05/22 Release H. Hoeth Dokument neu strukturiert Hendrik Hoeth

2.1 2017/06/23 Release M. Forderer Details im Rahmen der FLARM- -
Kompatibilitétszertifizierung ergénzt

2.2 2018/03/13 Release M. Forderer Handbuch fir Softwareversion 1.8 ak- -
tualisiert

23 2018/03/13 Release =~ M.Foerderer  Kleinere Korrekturen -

3.0 2019/05/09  Release M. Forderer Softwareversion 21 und neue Hardware- -
versionen ATD-11 und ATD-80

31 2021/02/11 Release M. Forderer Softwareversion 13021 -

5.0 2024/01/30  Release M. Forderer Wesentliche Ul-Anderungen und neue -

Funktionen der Softwareversion 50 ein-
gefuhrt

5.1 2024/03/11 Release M. Forderer Kleinere Korrekturen und Details zu Zie- -
lidentifikationsfunktionen
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Produktsupport

Wenn Sie Fragen haben, hilft Ihnen unser Produktsupport gerne weiter. Kontaktieren Sie
uns per E-Mail unter support@air-avionics.com oder telefonisch. Details zu unseren Hotlines
und zur Erreichbarkeit finden Sie online unter http://www.air-avionics.com
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Erste Schritte

1.1 Einfihrung

AIR Traffic Displays, kurz einfach “ATD” genannt, sind Cockpit Displays of Traffic Informati-
on (CDTI). Sie zeigen Verkehrsdaten von angeschlossenen Kollisionswarnsystemen oder
Verkehrsempfangern an.

Drei unterschiedliche Hardwareversionen des ATD stehen zur Verfligung, um eine bestmég-
liche Integration in verschiedene Luftfahrzeugtypen zu ermdglichen. Dieses Handbuch
beschreibt alle drei Versionen, da Bedienung, Bedienelemente und Anzeigeinhalte identisch
sind.

Abbildung 1.1.: Drei Versionen: ATD-80, ATD-11 und ATD-57

Mehrere ATD kénnen in einem einzelnen Luftfahrzeug verwendet werden. Die geringe
BaugroBe und die multifunktionale Software des Gerdts erméglichen eine bessere Sys-
temintegration in Umgebungen mit begrenztem Platzangebot. Die pilotenorientierte
Benutzerschnittstelle zielt darauf ab, die Arbeitsbelastung der Besatzung zu reduzieren, die
Effizienz der Besatzung zu erhéhen und die Flugsicherheit zu verbessern.

ATD zeigt Verkehrsdaten aus verschiedenen Systemen an, zum Beispiel AIR Traffic, TRX,
FLARM, PowerFLARM, ZAON oder ADS-B-Verkehrsempfangern. Es werden umfassende
Positions- und Gefahrdungsinformationen zu gefahrlichem Verkehr bereitgestellt. Optional
werden detaillierte Zielinformationen angezeigt. ATD ist als “FLARM compatible” in der
Kategorie “Standalone Display” zertifiziert.

ATD verfligt Uber ein bei Sonnenlicht ablesbares TFT-Display mit zwei Zoll (ATD-57)
bzw. 2,7 Zoll (ATD-11 und ATD-80) Bildschirmdiagonale, im Feld aktualisierbare Software
und eine integrierte FLARMNet-Datenbank, die tiber ein Massenspeichergerdt (microSD-
Karte) aktualisiert werden kann. ATD gibt akustische Warnungen uber einen integrierten
Warntongeber aus.

ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11 1



1. Erste Schritte & ovionics

pushbuttons

light sensor

rotary knobs

microSD card slot display screen

Abbildung 1.2.: Ubersicht der ATD-11-Frontplatte

pushbuttons

display screen

light sensor

microSD card slot

rotary knobs

Abbildung 1.3.: Ubersicht der ATD-57-Frontplatte
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D ovionics 1. Erste Schritte

pushbuttons

— light sensor

microSD card slot

display screen

rotary knobs

Abbildung 1.4.: Ubersicht der ATD-80-Frontplatte

1.2 Bedienelemente fiir Piloten

Innerer und duBerer Knopf haben jeweils 16 Rastungen pro Umdrehung und kénnen im
Uhrzeigersinn sowie gegen den Uhrzeigersinn gedreht werden. Der innere Knopf verfuigt
Uber eine Drucktastenfunktion. Vier Softkey-Drucktasten befinden sich auf der Blende
entlang der Oberkante des TFT-Displays.

1.2.1  Funktionen des inneren Knopfs
o Auf der Haupt-Radarseite wahlt und markiert der ein Verkehrsziel.
¢ Im Menli steuert der die Position des Men(fokus.
o Auf Texteingabeseiten steuert der das Textzeichen.

1.2.2 Funktionen der Drucktaste des inneren Knopfs

o Auf der Haupt-Radarseite wird der [inner knob pushbutton] verwendet, um das
Verkehrszielmenu zu 6ffnen (kurzer Druck).

e Der [inner knob pushbutton] wird verwendet, um das Konfigurationsmeni zu 6ffnen
(langer Druck).

ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11 3



1. Erste Schritte & ovionics

e ImMeniwird der[inner knob pushbutton} zur Ausfiihrung eines Mentipunkts/ENTER
verwendet (kurzer Druck).

1.2.3  Funktionen des dul3eren Knopfs
o Auf der Haupt-Radarseite andert der den Anzeigebereich (Zoom).
e Im Men steuert der die Position des Mentfokus.
o Auf Texteingabeseiten steuert der die Eingabeposition.

8 +02
<

+

Abbildung 1.5.: Haupt-Radarseite. Der innere Knopf wahlt ein Verkehrsziel aus (cyanfarbene
Markierung), der duf3ere Knopf stellt den Anzeigebereich ein (hier 8nm).

1.24 Kombinierte Funktionen von innerem Knopf und Drucktaste des
inneren Knopfs

Durch gleichzeitiges Driicken und Halten des [inner knob pushbutton} und Drehen des

auf der Haupt-Radarseite kann der vertikale Anzeigebereich begrenzt werden.
Dies kann in Situationen mit Verkehr, der deutlich héher oder tiefer als das eigene
Luftfahrzeug ist, hilfreich sein. In diesem Fall erscheint in der oberen rechten Ecke des
Radarschirms eine Anzeige, die den vertikalen Anzeigebereich angibt.

& - 5.9
@ +222
RH

1 -200

Abbildung 1.6.: Haupt-Radarseite. Der vertikale Anzeigebereich wurde auf plus/minus 100FL
(10.000ft) oberhalb und unterhalb des eigenen Luftfahrzeugs begrenzt.
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D ovionics 1. Erste Schritte

1.2.5 Softkeys

Vier “Softkey”-Drucktasten befinden sich an der Oberseite der Frontblende des Geréts. Die
Softkey- Bezeichner am oberen Rand des TFT-Displays zeigen die aktuelle Funktion des
jeweiligen Softkeys an. Die Softkey-Funktionen &ndern sich abhdngig von Meniebene und
Kontext.

softkey 1 (function "CNCL") softkey 2'.3'4 (cu‘rrently
no function assigned)

O O
=
%@ﬂﬂg@

ENTER NAME

CURSOR—®-CHARAC.
\. v
os¢ () <6

Abbildung 1.7.: Texteingabeseite. Der Softkey ganz links hat eine Funktion (CNCL bedeutet
Cancel)

Zusétzlich zu seinen normalen Softkey-Funktionen wird [softkey 1|durch langen Druck
zum Ein- oder Ausschalten des ATD verwendet.

1.2.6 Diskrete Eingange

Wahrend der Installation kénnen physische Kippschalter angeschlossen werden. Ein Schalter
kann verwendet werden, umalle Warnungen zu unterdriicken. In einer Stellung (Schaltquelle
betatigt, GND) werden alle Warnungen ausgeschaltet, in der anderen Stellung arbeitet das
ATD normal.

Ein Schalter kann auch verwendet werden, um die Ausrichtung der Verkehrsanzeige von
“track-up” auf “north up” zu @ndern. Wenn die Schaltquelle betatigt ist, ist die Ausrichtung
“north up”.

1.3 microSD-Kartenschacht

Ein microSD-Kartenschacht befindet sich auf der rechten Seite der Frontplatte des Ge-
rats (ATD-57 und ATD-80) bzw. auf der linken Seite des Gerats (ATD-11). Eine microSD-
Speicherkarte kann in das Gerét eingesetzt und aus ihm entfernt werden.
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1. Erste Schritte & ovionics

microSD card slot

microSD card slot microSD card slot.

Abbildung 1.8.: microSD-Kartenschacht

Bitte setzen Sie die microSD-Karte ein, wahrend das Gerdt ausgeschaltet ist. Die
microSD-Karte wird nicht erkannt, wenn sie wahrend des Betriebs eingesetzt wird.
Wenn die microSD-Karte aus dem Gerét entfernt wird, stehen nicht alle Funktionen
zur Verfligung.

Zum Einsetzen einer microSD-Karte fiihren Sie die Karte mit der Beschriftung zum Display
und der kleinen Nase nach oben in den Schacht ein und driicken Sie die Karte vorsichtig
hinein, bis sie einrastet.

Das Einsetzen der microSD-Karte in falscher Ausrichtung kann den Schacht beschadi-
gen.

e

Abbildung 1.9.: microSD-Karte in korrekter Ausrichtung fiir ATD-57/ATD-80
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D ovionics 1. Erste Schritte

Abbildung 1.10.: microSD-Karte in korrekter Ausrichtung fir ATD-11

Zum Entfernen einer eingesetzten microSD-Karte driicken Sie mit dem Fingernagel vorsich-
tig auf die Karte, bis ein Klicken hérbar ist. Nach dem Klicken wird die Karte freigegeben.
Verwenden Sie lhren Fingernagel, um die Karte zu entnehmen.

Seien Sie vorsichtig. Zu grof3e Krafteinwirkung kann den Schacht beschadigen.

1.4 Grundlegende Bedienung

1.4.1 Einschalten

ATD schaltet sich automatisch ein, wenn eine ausreichende Versorgungsspannung anliegt.

REDUCED FUNCTION

WAITING FOR

TRAFFIC RECEIVER

Abbildung 1.11.: Nachdem das ATD eingeschaltet wurde, wird dieser Bildschirm angezeigt,
bis Daten von einem angeschlossenen Verkehrsempfanger verfligbar sind

Wenn der Parameter “Power On Mode” auf “OFF” gesetzt ist, kann das ATD durch Driicken
von [softkey 1|flir langer als 2 Sekunden eingeschaltet werden, wenn es zuvor Uber diese
Taste ausgeschaltet wurde (siehe unten).

Beim Einschalten kann das ATD angeschlossene Avioniksysteme (sofern kompatibel) einschalten,
wenn diese nicht bereits eingeschaltet sind.

ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11 7



1. Erste Schritte & ovionics

1.4.2 Ausschalten

Um das ATD auszuschalten, trennen Sie das ATD von der Versorgungsspannung. Wenn es
auf diese Weise ausgeschaltet wird, schaltet sich das ATD immer automatisch wieder ein,
sobald die Versorgungsspannung wiederhergestellt ist.

Wenn der Parameter “Power On Mode” auf “OFF” gesetzt ist, kann das ATD durch Driicken von
softkey 1|fiir langer als 4 Sekunden ausgeschaltet werden. Wahrend des Ausschaltvorgangs
wird ein spezieller Power-Off-Bildschirm angezeigt.

INFORMATION

POWER OFF 3

Abbildung 1.12.: Power-Off-Bildschirm. Der Countdown-Zahler rechts (hier 3 Sekunden)
zéhlt bis zum Ausschalten des Gerats herunter

1.5 Einschrankungen und Sicherheitshinweise

Die Flugbesatzung ist letztlich fiir die Verkehrsvermeidung verantwortlich. ATD ist
nicht dazu bestimmt, den sorgfaltigen Ausguck zu ersetzen, und darf niemals von den
allgemeinen Grundsétzen sicherer Luftfahrzeugfiihrung ablenken. Vor der Verwen-
dung des ATD ist eine Vertrautmachung mit den spezifischen Einbaubedingungen
in einem Luftfahrzeug erforderlich, z. B. Anzahl, Typ und Konfiguration der ange-
schlossenen Verkehrssysteme. Fliegen Sie nicht mit dem ATD, wenn Sie mit dessen
Bedienung und Einschrankungen nicht vertraut sind.

Es liegt in der Verantwortung der Personen, die diesen Artikel verwenden, festzustellen,
dass Installation und Betriebsbedingungen innerhalb der erforderlichen Standards liegen.
Alle Einschrankungen angeschlossener Verkehrssysteme gelten.

Dieses Gerat darf nicht als primares Mittel zur Verkehrsvermeidung verwendet
werden. Es darf ausschlieBlich als Hilfsmittel zur zusatzlichen Situational Awaren-
ess verwendet werden. ATD darf nicht verwendet werden, wenn die Arbeitsbelas-
tung der Besatzung durch seine Verwendung erhoht wird.

Treffen Sie niemals sicherheitskritische Entscheidungen ausschlie8lich auf Grund-
lage von Informationen, die vom ATD bereitgestellt werden.

8 ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11



D ovionics 1. Erste Schritte

Alle in diesem Dokument verwendeten Screenshots entsprechen dem Stand zum Zeitpunkt der
Veroffentlichung. Screenshots dienen ausschlieBlich als visuelle Referenz. Alle in Screenshots darge-
stellten Informationen, einschlieBlich Softwaredateinamen, Versionen und Teilenummern, kénnen
sich andern und nicht mehr aktuell sein.

1.5.1 Haftung

AIR AVIONICS HAFTET IN KEINEM FALL FUR BEILAUFIG ENTSTANDENE, BESONDERE, INDI-
REKTE ODER FOLGESCHADEN, UNABHANGIG DAVON, OB DIESE AUS DER VERWENDUNG,
FEHLVERWENDUNG ODER NICHTVERWENDBARKEIT DES PRODUKTS ODER AUS MANGELN
DES PRODUKTS RESULTIEREN.

ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11 9



Verkehrsanzeige

2.1 Haupt-Radaransicht

ATD zeigt Verkehrsdaten von angeschlossenen Verkehrssystemen in einer radardhnlichen
Ansicht an. Verkehrsziele werden als Luftfahrzeugsymbole dargestellt. Die Position des
eigenen Luftfahrzeugs wird als magentafarbenes Luftfahrzeugsymbol angezeigt. Ein Kreis
stellt den aktuellen Anzeigebereich dar (auch numerisch in der linken unteren Ecke
des Bildschirms angezeigt). Um den Anzeigebereich einzustellen, drehen Sie bitte den
. Die Ausrichtung ist immer track-up'.

8 02
){+

,+

Abbildung 2.1.: Haupt-Radaransicht mit zwei Verkehrszielen

2.2 Zielsymbologie
2.2.1 Uberblick

Die Symbologie von Verkehrszielen unterscheidet Luftfahrzeugkategorien und deren
Flugzustande.

+ + K ~ 4+

Abbildung 2.2.: Symbole fiir Motorflugzeug (links), Segelflugzeug, Hubschrauber, Hinge-
gleiter, Jet und Drohne (rechts)

'In Sonderfillen kann wihrend der Installation ein physischer Kippschalter angeschlossen werden. In einer Stellung
ist die Ausrichtung der Verkehrsanzeige normal (track-up), in der anderen Stellung ist die Ausrichtung der
Verkehrsanzeige “north-up”. Details zur Schalterinstallation finden Sie im ATD-Installationshandbuch

10 ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11



D ovionics 2. Verkehrsanzeige

U

Abbildung 2.3.: Symbol fiir kreisendes Luftfahrzeug (z. B. Segelflugzeug).

2.2.2 Relative Zielhohe

Ein kleines Symbol rechts neben den Zielsymbolen zeigt die relative Hohe des Ziels an. Ein
“+" zeigt an, dass sich das Ziel oberhalb des eigenen Luftfahrzeugs befindet; ein “-" zeigt
an, dass sich das Ziel darunter befindet.

Abbildung 2.4.: Luftfahrzeug unterhalb (kleines Minuszeichen) und oberhalb (kleines Plus-
zeichen) der aktuellen Hohe des eigenen Luftfahrzeugs.

Ziele werden stets in ihrer tatsachlichen relativen Héhe zueinander und zum Symbol des
eigenen Luftfahrzeugs dargestellt.

1 + .
T:
Abbildung 2.5.: Ziele oberhalb und unterhalb des Symbols des eigenen Luftfahrzeugs

Die ZielgréR3e unterscheidet sich abhdngig vom relativen Hohenabstand des Ziels. Ziele, die
signifikant hoher oder tiefer als das eigene Luftfahrzeug sind, werden kleiner dargestellt.

GF'+T 7\++
‘1:01 N

- L)

Abbildung 2.6.: Viele Ziele mit unterschiedlichen relativen Hohen und daher unterschiedli-
chen GroBen auf dem Bildschirm.

ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11 11



2. Verkehrsanzeige @awon/cs

2.2.3  Zielkurs

Zielsymbole entsprechen immer dem aktuellen Kurs des Ziels. Die Nase des Ziel- Symbols
zeigt stets in die Richtung, in die das Ziel fliegt.

In einigen Féllen ist kein Zielkurs verfiigbar, zum Beispiel wenn das Ziel nicht kontinuierlich
empfangen wird, wenn das Ziel den Kurs nicht tibertragt oder wenn das Ziel einen Stealth-
oder Cloak-Modus verwendet?.

Wenn kein Zielkurs verfligbar ist, wird ein rautenférmiges Symbol angezeigt.

+

Abbildung 2.7.: Symbol fiir ein Ziel ohne verfligbaren Zielkurs

2.2.4 Ziele ohne Peilung

Einige Verkehrssysteme, zum Beispiel die meisten Mode-S-Empfanger, identifizieren einige
Ziele ohne Peilung, d. h. fiir solche Ziele sind nur Entfernung und vertikale Staffelung
bekannt, jedoch keine Richtung/Peilung. Wir nennen diese Ziele “bearingless targets”.

ATD zeigt das ndchstgelegene Ziel ohne Peilung als gepunkteten Ring um das Symbol
des eigenen Luftfahrzeugs mit einer relativen Hohenangabe an. Die relative Hohe wird
abhéngig von der Einheitenkonfiguration (metrisch/imperial) in Schritten von 100ft oder
10m angegeben.

4

Wenn beispielsweise “feet” als Einheit fiir die Hohenanzeige konfiguriert ist, bedeutet “+01’,
dass sich das Ziel 100 Ful3 Gber der aktuellen Hohe des eigenen Luftfahrzeugs befindet.
Wenn “meters” als Einheit fiir die Hohenanzeige konfiguriert ist, bedeutet “+01”, dass sich
das Ziel zehn Meter lber der aktuellen Hohe des eigenen Luftfahrzeugs befindet.

Auch wenn viele richtungslose Ziele gleichzeitig vom angeschlossenen Verkehrssystem
empfangen werden konnen, zeigt das ATD nur das nachstgelegene Ziel an, um eine
Uberladene Anzeige zu vermeiden.

2Ein Modus in Mode-S- oder FLARM-Systemen, der Teile der ausgesendeten Positionsdaten verschleiert und meist
von staatlichen Luftfahrzeugen oder wahrend Segelflugwettbewerben verwendet wird.

12 ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11



D ovionics 2. Verkehrsanzeige

Abbildung 2.8.: Ringanzeige mit relativer Héhe (+200ft) und Entfernung (ca. 3nm) eines
Ziels ohne Peilung.
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Zielauswahl

3.1 Uberblick

Ziele kdnnen mit dem ausgewahlt werden. Das ausgewahlte Ziel wird cyan-
farben markiert. Um die Auswahl zu d@ndern, drehen Sie den . Die Zielauswahl
springt nach 30 Sekunden auf das nachstgelegene Ziel zurtick. Wenn kein Ziel empfangen
wird, bleibt das zuletzt empfangene Ziel ausgewahlt, bis der gedreht wird.

02
){+

}

Abbildung 3.1.: Haupt-Radaransicht mit ausgewahltem Ziel. Fir das ausgewahlte Ziel
(cyanfarbene Markierung) wird die relative Hohe angezeigt.

3.2 Nav Boxes

Optional kénnen kleine Datenfelder auf der rechten Seite des Radarschirms angezeigt
werden. Wir nennen diese Felder “Nav Boxes". Zusatzliche Informationen zum ausgewahlten
Ziel werden in diesen Nav Boxes angezeigt. Wenn die Nav Boxes aktiviert sind, bleibt die
Zielauswahl immer auf dem zuletzt ausgewahlten Ziel, selbst wenn es au3er Reichweite
gerat.

& o 5.9
. +222
RH

- -200

Abbildung 3.2.: Haupt-Radaransicht mit ausgewdhltem Ziel und aktivierten Nav Boxes. Fiir
das ausgewadbhlte Ziel (cyanfarbene Markierung) werden rechts die Details
angezeigt.
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D ovionics 3. Zielauswahl

Die Nav Boxes kdnnen in der Systemkonfiguration des ATD konfiguriert werden. Das
Standardlayout ist:

o Horizontale Entfernung des Ziels zum eigenen Luftfahrzeug (Einheiten konfigurierbar
als Kilometer, Nautische Meilen oder Statute Miles)

o Vertikale Entfernung des Ziels zum eigenen Luftfahrzeug (Einheiten konfigurierbar
als Meter oder Ful3)

o Zielidentifikation (Aircraft Address, Kennzeichen oder ID)

o Vertikalgeschwindigkeit des Ziels (Einheiten konfigurierbar als Meter pro Sekunde,
Knoten oder FuB pro Minute)

3.3 Ziel auBBerhalb der Reichweite

Wenn das Signal eines Ziels verloren geht, zum Beispiel weil es sich auBerhalb der Emp-
fangsreichweite des angeschlossenen Verkehrssystems befindet, verschwindet das Symbol
aus der Radaransicht.

Geht das Signal eines ausgewdhlten Ziels verloren, verfolgt ATD dessen wahrscheinliche
Position anhand der letzten bekannten Position und der maximalen Geschwindigkeit des
Ziels weiter. Die folgende Liste zeigt das genaue Verhalten:

¢ Signal geht verloren, Verkehrssymbol verschwindet, ein cyanfarbenes Fragezeichen
und ein Kreis erscheinen an der letzten bekannten Position.

o Mit der Zeit blendet das Fragezeichen aus.

e Der Kreis um die letzte bekannte Position des Ziels vergréBert sich. Die GroBe nimmt
entsprechend der maximal moglichen Geschwindigkeit zu, die das zuvor empfangene
Ziel fliegen kann (abhdngig vom Zieltyp). Wenn der Kreis den Rand des Radarschirms
erreicht, wird er entlang des Randes dargestellt.

Wenn keine Nav Boxes konfiguriert sind, wechselt die Auswahl wie {blich nach 20 Sekunden zum
nachstgelegenen empfangenen Ziel.
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8L 8L 8L 8L

Abbildung 3.3.: Zeitlicher Verlauf beim Verlust des Signals eines ausgewahlten Ziels. In
diesem Beispiel ist die Nav-Box-Anzeige rechts aktiviert.

3.4 Zielmeni

Um das Zielmeni fiir das ausgewahlte Ziel zu 6ffnen, driicken Sie einmal auf den
[inner knob pushbutton} .Siekénnen das Zielmentidurch Driicken von | ESC softkey | schlieBen.

ESC
AEC Walldorf
118.265
D-EDGX
MAULE MT6
EDGX

Set Color »

Abbildung 3.4.: Zielmeni

3.4.1 Anzeigefarbe des Ziels

Die Anzeigefarbe eines Ziels kann vom Benutzer in vier verschiedenen Farben konfiguriert
werden. Die Farbkonfiguration wird fiir ein bestimmtes Ziel gespeichert.
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Abbildung 3.5.: Ein Ziel gelb eingefédrbt und ein Ziel in Standardfarbe (ausgewahlt).

3.4.2 Struktur des Zielmenus

Die folgende Menustruktur zeigt das Zielmenii und die Farbauswahl.

ID (Ziel-
Verkehrsadresse)

NAME (Name des
Zielhalters)

CALL (Rufzeichen
des Ziels)

REG (Kennzeichen

des Ziels)
Target Menu (Fr TYPE (Luftfahr-
Main Radar View ausgewahltes Ziel; || zeugtyp des Ziels)
kurzer Druck zum
Offnen) -
HOME (Heimat-

flugplatz des Ziels)

FREQ (COM-
Frequenz des
Ziels)

Default (Black or
White)

COLOR (Zielfar-
be in der Radar- _

ansicht - durch

Benuter watiban | | [Green ]

3.5 Quick Selection

Bis zu vier Ziele kdnnen iber Quick-Select-Positionen mittels [ softkey 1 to 4|schnell ausge-
wahlt werden. Die Funktion wird auch als "Team Function"bezeichnet. Dies ist besonders
hilfreich, wenn Sie aus vielen empfangenen Zielen ein bestimmtes Ziel auswahlen méchten,
zum Beispiel beim Formationsflug oder Teamflug in verkehrsreichem Luftraum.
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Abbildung 3.6.: Quick-Select-Positionen (vier Softkeys in der oberen Zeile des Bildschirms)

Um ein Ziel schnell auszuwahlen, fiihren Sie die folgenden Schritte aus:

e Driicken Sie eine beliebige , um das Quick-Selection-Softkey-Meni zu
offnen.

e Um ein Ziel auszuwahlen, driicken Sie die entsprechende .

Y i
+ + + .
ol = ¢ F T
Qo1 « o+ &
- -‘o - ;’a

Abbildung 3.7.: Quick-Selection-Vorgang: Radarschirm, Verkehrssituation mit hohem Ver-
kehrsaufkommen — beliebigen Softkey driicken, um das Quick-Selection-
Menii zu 6ffnen — Softkey flir Quick Selection des Ziels driicken — Ziel ist
ausgewahlt

3.5.1

Den Zielen in der Quick-Select-Liste kann ein individueller Name/eine individuelle ID
zugewiesen werden. Fiihren Sie die folgenden Schritte aus, um einen Namen/eine ID
einzugeben:

Zielnamen in der Quick-Select-Liste bearbeiten

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton].

2. Use the to navigate to TRAFFIC VIEW — QUICK SELECT

3. Usethe to zum gewtinschten Ziel in der Quick-Select-Liste navigieren.
4

. Driicken Sie |EDIT softkey |, um den Bearbeitungsdialog fiir das Ziel zu 6ffnen. Geben

Sie einen Namen ein.

5. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

6. Push the [ESC softkey |to leave the menu.

3.5.2 Quick-Select-Liste verwalten
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Zuordnung
Um ein Ziel der Quick-Select-Liste zuzuordnen, fiihren Sie die folgenden Schritte aus.

o Wahlen Sie das gewlinschte Ziel in der Radaransicht aus.
e Driicken Sie eine beliebige , um Quick Selection zu 6ffnen.

e Ein “+"-Zeichen zeigt eine freie Quick-Select-Position an. Driicken Sie eine solche
softkey | mit einem “+"-Zeichen, um das Ziel dieser Position zuzuordnen.

+ + + +

Abbildung 3.8.: Zuordnung eines Ziels zur Quick-Select-Liste. Das Ziel kann der dritten
Position zugeordnet werden (kleines “+"-Zeichen)

Loschen
Um ein Ziel aus der Quick-Select-Liste zu |6schen, fiihren Sie die folgenden Schritte aus.

e Wahlen Sie das gewiinschte Ziel in der Radaransicht oder tiber Quick Selection aus.

e Driicken Sie eine beliebige , um Quick Selection zu 6ffnen.

e Ein “-"-Zeichen zeigt die aktuelle Quick-Select-Position des ausgewahlten Ziels an.
Driicken Sie die entsprechende |softkey| , um das Ziel von der Position zu 16schen.

+ + - +

Abbildung 3.9.: Loschen eines Ziels aus der Quick-Select-Liste. Das Ziel “RH" ist in der
Liste und aktuell ausgewdhlt. Das kleine “~"-Zeichen 16scht es aus dem
Quick-Select-Men und gibt den Platz fiir die Zuordnung eines anderen
Ziels frei.

Zusatzlich kann die Quick-Selection-Liste auch unter CONFIGURATION MENU —
TRAFFIC VIEW — QUICK SELECT konfiguriert werden.
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3.6 Zielidentifikation

Identifikationsinformationen sind abhdngig von den jeweils vom Ziel Gbertragenen Daten
verfligbar. Wenn fiir ein Ziel mehrere Informationen verfligbar sind, werden diese in der
Reihenfolge der folgenden Liste priorisiert.

¢ Team-/Quick-Select-Funktion: Bis zu vier Ziele kdnnen der Quick-Select-/Team-
Funktion hinzugefiigt und mit einem individuellen Namen verkniipft werden (siehe
oben).

e FLARM-Identifikation, die iber FLARM Ubertragen wird. Diese enthdlt auch das
Rufzeichen des Ziels und das Kennzeichen.

e Mode-S Flight ID oder Kennzeichen, das vom Mode-S-Transponder des Ziels tibertra-
gen wird.

e FlarmNET' Datenbankeintrag: Informationen, die einem Ziel {iber die FlarmNet-
Datenbank unter www.flarmnet.org zugeordnet sind. Dies erfordert, dass eine
microSD-Karte mit FlarmNET-Datenbank in das ATD eingesetzt ist.

o FLARM Radio ID: Sechsstellige hexadezimale ID, die von FLARM verwendet wird.

e ICAO-24-Bit-Adresse (auch Mode-S-Adresse oder “HEX code” genannt): Luftfahr-
zeugspezifische sechsstellige hexadezimale ID, die unter anderem im ELT und im
Mode-S-Transponder verwendet wird.

3.6.1 Anzeige auf dem Radarschirm

Wenn Kennzeichen, Rufzeichen oder Name bekannt sind, zeigt der Radarschirm automatisch
die Identifikation des aktuell relevantesten Ziels an. Die reine ID wird nicht angezeigt.

Abbildung 3.10.: Anzeige auf dem Radarschirm. Hier wird das Kennzeichen (D-KHAT)
angezeigt. Wenn die NavBoxes aktiviert sind, entfallt die Anzeige auf dem
Radarschirm zur Erhaltung der Lesbarkeit.

3.6.2 Anzeige in der “Identification” NavBox

Wenn Nav Boxes angezeigt werden, kann eine Nav Box namens “Identification” konfiguriert
werden. StandardmaBig ist diese an der zweituntersten Position aktiv. Diese Nav Box zeigt

"Weitere Informationen zur FLARMNet-Datenbank finden Sie unter www.flarmnet.org. Fiir Details zu aktuell
verfigbaren Datenbanken navigieren Sie im CONFIGURATION MENU bitte zu INFO — DATABASES.
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immer die Identifikation gemaf der oben genannten Prioritat an. Die aktuell verwendete
Identifikation wird in der NavBox gekennzeichnet (TEAM, CALL, REG, FNET, ID).

Abbildung 3.11.: Anzeige der Identifikation in einer Nav Box. Hier zeigt die zweitunterste
NavBox das Kennzeichen (D-KHAT).
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Verkehrswarnfunktionen

Obwohl das ATD Verkehrswarnmeldungen anzeigen kann, berechnet es keine
Bedrohungs- oder Warnstufen. Warnmeldungen werden immer durch angeschlossene
Systeme ausgeldst. Eine Vertrautmachung mit den Einschrankungen angeschlossener
Systeme ist vor der Verwendung des ATD unerldsslich und wird empfohlen.

Verkehrswarnungen werden abhangig von der Position des konfliktverursachenden Verkehrs
auf unterschiedlichen Warnbildschirmen angezeigt.

Zusatzlich zur Darstellung auf dem Display werden Uber den integrierten Warntongeber
akustische Signalténe ausgegeben. Die Lautstarke des Warntongebers ist benutzerkonfigu-
rierbar.

Prifen Sie vor jedem Flug, dass die Lautstdrke des Warntongebers auf eine geeignete
Lautstarke konfiguriert ist.

4.1 Verkehrswarnungen

Im Fall einer Verkehrswarnung wird das konfliktverursachende Ziel in der Radaransicht
hervorgehoben. Die Darstellung der Daten ist so ausgelegt, dass sie der Flugbesatzung
hilft, schnell zu bestimmen, “wohin sie nach drauBen schauen muss’, um den konfliktverur-
sachenden Verkehr visuell zu erfassen und bei Bedarf Ausweichmafl3nahmen einzuleiten.

Bitte schauen Sie so viel wie moglich nach drauf3en, um den konfliktverursachenden
Verkehr visuell zu identifizieren. ATD ist stets als Hilfsmittel zu verwenden, um Verkehr
durch Blick nach drauBen schneller zu identifizieren; es darf nicht als Grundlage fir
Entscheidungen lber Ausweichmand&ver verwendet werden.

+02

Y

——

Abbildung 4.1.: Verkehrswarnbildschirm mit bernsteinfarbenem “Beam’, der das konflikt-
verursachende Ziel hervorhebt, das die Warnung ausgel6st hat.
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r

Die Richtung zum konfliktverursachenden Ziel wird mit einem bernsteinfarbenen “Beam”
angezeigt. Die vertikale Staffelung (Hohendifferenz) wird numerisch angezeigt (abhéngig
von der Konfiguration der Anzeigeeinheit in Schritten von 10 Metern oder 100 FuB).
Zusatzlich zeigt ein Symbol auf der rechten Seite des Bildschirms den vertikalen Sichtwinkel
zum Ziel relativ zum Horizont an.

Der Anzeigebereich wird automatisch angepasst, um die aktuelle Entfernung des Ziels
wiederzugeben'.

Distance

ol

Abbildung 4.2.: Entfernungsanzeige (basierend auf horizontaler Staffelung)

Die Anzeige im Stil eines kiinstlichen Horizonts stellt keine Lageanzeige fiir das eigene
Luftfahrzeug bereit.

4.2 Head-On-Verkehrswarnungen

Konfliktverursachender Gegenverkehr wird mit einer Anzeige im “Horizon-Style” dargestellt,
die das konfliktverursachende Ziel in einer Head-On-Symbologie zeigt. Die Grof3e des
konfliktverursachenden Ziels nimmt mit abnehmender Entfernung zu. Die Bildschirmrander
stellen Sichtwinkel von 90 Grad dar.

——
1

Abbildung 4.3.: Head-On-Verkehrswarnbildschirm

Die Anzeige im Stil eines kiinstlichen Horizonts stellt keine Lageanzeige fiir das eigene
Luftfahrzeug bereit.

! Angezeigte Entfernungen beziehen sich nur auf die horizontale Staffelung. Die tatsichliche 3D-Entfernung ist eine
Funktion aus vertikaler und horizontaler Staffelung und wird nicht angezeigt.
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4.3 Verkehrswarnungen fir Ziele ohne Peilung

Bei einer Warnung von einem Ziel ohne Peilung wird die Ringanzeige in bernsteinfarbener
Farbe dargestellt.

Abbildung 4.4.: Warnung durch Ziel ohne Peilung (Ringanzeige in Bernstein, gleiche Hohe)

44 Hinderniswarnungen

ATD kann Hinderniswarnungen anzeigen, zum Beispiel von einem FLARM-kompatiblen
Gerat mit Hindernisdatenbank.

Hindernisse werden nicht auf dem Radarschirm angezeigt. Einzelheiten zu Hinderniswarnungen
finden Sie in der Dokumentation des angeschlossenen Systems.

A

Abbildung 4.5.: Hinderniswarnbildschirm

4.5 Alert-Zone-Warnungen

Einzelheiten zu Alert-Zone-Funktionen finden Sie in der Dokumentation des angeschlossenen Sys-
tems.
Alert Zones werden in der Radaransicht angezeigt. Ein Alert-Zone-Referenzpunkt, beispiels-
weise der Mittelpunkt eines Zylinders, wenn die Alert Zone zylindrisch ist, wird mit einem
grauen Symbol dargestellt, das den Alert-Zone-Typ reprasentiert.
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Ahnlich wie bei Verkehrszielen zeigt ein kleines Symbol rechts neben den Symbolen des
Alert-Zone- Referenzpunkts die relative Hohe an. Ein “+” zeigt an, dass die Alert Zone
oberhalb des eigenen Luftfahrzeugs definiert ist, ein “~" zeigt an, dass die Alert Zone
darunter definiert ist. Wenn kein Symbol angezeigt wird, fliegt das eigene Luftfahrzeug im
Hohenband, in dem die Alert Zone definiert ist.

Zusatzlich wird der Rand der Alert Zone in der Radaransicht als graue Linie angezeigt.

Alert Zones werden in kontrastarmem Grau dargestellt, um die Beeintrachtigung anderer Anzeigein-
halte in der Radaransicht zu minimieren.

L ®

Abbildung 4.6.: Zylindrische Alert Zone mit Referenzpunkt und Rand (Dropzone).

In einigen Féllen ist eine Alert Zone moglicherweise nicht in der Radaransicht sichtbar,
zum Beispiel weil der Anzeigebereich zu klein ist (Zoomstufe zu hoch) und die Alert Zone
zu grof3 ist. Wenn sich das eigene Luftfahrzeug innerhalb einer Alert Zone befindet, wird
ein Textindikator “INSIDE ZONE" angezeigt, der darauf hinweist, dass sich das eigene
Luftfahrzeug innerhalb der Alert Zone befindet.

INSIDE ZONE

Abbildung 4.7.: Eigenes Luftfahrzeug innerhalb einer Alert Zone, wahrend die Zone selbst
in der Radaransicht nicht sichtbar ist, weil der Anzeigebereich zu klein ist
(Zoomstufe zu hoch), und sich das eigene Luftfahrzeug innerhalb der Alert
Zone befindet.

4.5.1 Alert-Zone-Warnungen

Immer wenn das angeschlossene System eine Alert-Zone-Warnung ausgibt, werden
entsprechende Elemente auf dem Radarschirm (Zonenrand und Referenzpunkt) mit einem
hellgrauen “Beam” hervorgehoben, der in Richtung des Referenzpunkts der Alert Zone
zeigt.
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P

Abbildung 4.8.: Alert-Zone-Warnbildschirm mitin der Radaransicht sichtbarer Zone, eigenes
Luftfahrzeug auBerhalb der Alert Zone. Beam zeigt in Richtung des Alert-
Zone-Referenzpunkts.

4.6 Warnungen unterdriicken

Warnmeldungen (akustische Anzeige und Warnanzeige) kénnen fiir einen Zeitraum von
zwei Minuten unterdriickt werden, indem bei aktiver Warnung zweimal (Doppelklick)
auf den [inner knob pushbutton| gedriickt wird. Warnfunktionen kénnen durch erneutes
zweimaliges Driicken (Doppelklick) sofort wiederhergestellt werden.

Wahrend Warnungen unterdriickt sind, erfolgen keine Warnungen vor konfliktverur-
sachendem Verkehr oder Hindernissen.

Wahrend Warnungen unterdriickt sind, erscheint eine Anzeige auf dem Display.

NO WARNINGS

Abbildung 4.9.: Meldung “NO WARNINGS” erscheint fiir die Zeit, in der Warnungen unter-
driickt sind.

No-Warnings-Schalter

Wahrend der Installation kann ein physischer Kippschalter angeschlossen werden. In einer
Stellung werden alle Warnungen unterdriickt, in der anderen Stellung arbeitet das ATD
normal. Einzelheiten zur Schalterinstallation finden Sie im ATD-Installationshandbuch.
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5.1 Configuration Operations

5.1.1 Configuration Menu

The ATD-57 is configured in the configuration menu. To enter the configuration menu, push
the [inner knob pushbutton} for at least 2 seconds (long push). The menu contains several
configuration options and informations about ATD-57 and connected systems.

‘ Please find a menu diagram in Anhang A

5.1.2 Configuration Reset to Defaults

In order to reset the system configuration to factory defaults, please perform the following
steps:

1. Disconnect the device from power.

2. Pressand hold [softkey 3} and [softkey 4} while connecting the device to power. Keep
holding the softkeys until the device has booted.

3. All settings are now reset to the factory defaults.

All settings will be reset. This process can not be undone. After factory defaults
have been applied the device is no longer in an airworthy configuration state. All
configuration operations have to be conducted again.

5.2 Device Configuration

In the configuration menu, DEVICE contains specific configuration parameters and informa-
tion about the ATD-57 device itself.

5.2.1 Sounder Volume

ATD-57 features an integrated alert sounder (buzzer) for warning annunciation. The alert
sounder volume can be adjusted to meet individual installation requirements. The default
for this value is 3.

To change the alert sounder volume, please carry out the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton}.
2. Use the to navigate to DEVICE — SOUNDER VOLUME

ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11 27



5. Systemkonfiguration @avionics

3. Usethe to select a desired volume.

4. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

5. Push the [ESC softkey | to leave the menu.

5.2.2 Info

The INFO menu contains information about the devices software and hardware versions as
well as installed databases.

5.2.3 Status

The STATUS menu contains information about the current status of the device, the supply
voltage and the state of the switch inputs.

5.2.4 lllumination Override

The ILUM OVERRIDE menu allows the flight crew to quickly override all illumination settings
and to dim the display manually. This is required, for example, when the ambient lighting
sensor fails during a flight and the display thus becomes unreadable.

5.2.5 Installation

In this section of the DEVICE menu, parameters that are set once during the devices
installation can be found.

HMI Illumination Brightness Control
Human machine interface illumination brightness (screen and buttons) can be controlled
using independent methods, only one brightness control method can be used at a time.

e Manual brightness control - Brightness at a set value (user adjustable).
e Automatic brightness control - Automatic adjustment using the ambient light sensor

e Brightness control over aircraft lighting bus - using one of the lighting bus inputs

| For aircraft operating at night, the aircraft lighting bus input must be used.

The value for manual, minimum, and maximum illumination levels can be configured
individually. Aircraft lighting bus source and minimum/maximum voltage values can as
well be configured.

Please note that some changes like minimum and maximum illumination level require a system restart
before they take effect.

Manual Brightness Control

To change the HMI illumination mode to manual brightness control, please carry out the
following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton}.
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2. Use the to navigate to DEVICE — INSTALLATION — ILLUMINATION —
MODE.

3. Usethe to select MANUAL.

4. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

5. Push the [ESC softkey|to leave the menu.

Now the brightness level as configured in MANUAL INTENSITY is used.

Automatic Brightness Control

To change the HMI illumination mode to automatic brightness control, please carry out the
following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton}.

2. Use the to navigate to DEVICE — INSTALLATION — ILLUMINATION —
MODE.

3. Usethe to select AUTO.

4. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

5. Push the [ESC softkey|to leave the menu.

Now the brightness level is adjusted using the ambient light sensor in the front bezel of
the device. Restrictions to minimum and maximum brightness levels are configured in
MINIMUM and MAXIMUM.

Brightness Control over Aircraft Lighting Bus

In order to use the aircraft lighting bus, the following configuration actions have to be
taken:

1. change HMl illumination mode
2. configure the input pin used

3. configure input voltage levels

To change the HMI illumination mode to aircraft lighting bus, please carry out the following
steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton}.

2. Use the to navigate to DEVICE — INSTALLATION — ILLUMINATION —
MODE.

3. Use the to select LIGHTINGBUS.

4. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

5. Push the [ESC softkey|to leave the menu.

To configure the correct input pin for the lighting bus, please carry out the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton}.
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2. Use the to navigate to DEVICE — INSTALLATION — ILLUMINATION —
LIGHTING BUS — LIGHT. BUS SRC.

3. Use the to select select the pin, the aircraft lighting bus is connected to
(USENST or USENS2).

4. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

5. Push the [ESC softkey | to leave the menu.

Now the brightness level is adjusted using the confirgured lighting bus input pin. To
configure desired voltage levels for minimum and maximum brightness, please carry out
the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton].

2. Use the to navigate to DEVICE — INSTALLATION — ILLUMINATION —
LIGHTING BUS — LIGHT. BUS MIN.

3. set the aircraft lighting bus to the minimum level using the lighting bus control in
your aircraft.

4. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

5. Use the to navigate to DEVICE — INSTALLATION —» ILLUMINATION —
LIGHTING BUS — LIGHT. BUS MAX.

6. set the aircraft lighting bus to the maximum level using the lighting bus control in
your aircraft.

7. Push the [inner knob pushbutton] to execute your selection.

8. Push the [ESC softkey | to leave the menu.

Power On Mode

“Power On Mode” is typically active (set to ON) in order to always automatically switch
ATD-57 on if sufficient supply power is present. By setting the Power On Mode to OFF
ATD-57 ignores supply power and is switched on by pushing .

As mentioned above, the default setting for this parameter is ON. To change Power On
Mode configuration, please carry out the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton].
2. Use the to navigate to DEVICE — INSTALLATION — POWER ON MODE.
3. Push the [inner knob pushbutton] to toggle between ON and OFF.

4. Push the [ESC softkey | to leave the menu.

Data Ports
ATD-57 can receive traffic data from various data sources. The data source can be connected
to either one of the two independent RS-232 data ports of the ATD.

To change the data port configuration, please carry out the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton].

30 ATD - Pilotenhandbuch - rev. 5.1 - 2024/03/11



D ovionics 5. Systemkonfiguration

2. Usethe to navigate to DEVICE — INSTALLATION — DATA PORTS — PORT
10r DEVICE — INSTALLATION — DATA PORTS — PORT 2.

3. Usethe to select a source: AT-1, FLARM, PowerFLARM, GARMIN TIS, GDL90
or NOT CONNECTED.

4. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

5. Push the [ESC softkey|to leave the menu.

A correct configuration of this parameter is required for the ATD to communicate with
its data source. If not configured correctly, the screen “waiting for traffic receiver” will
appear and not go away.

Switches

Two toggle switches may be optionally installed and connected to the two discrete inputs.
A toggle switch either suppresses all alarms, or changes traffic-display orientation to “north
up” if the switch source is exercised.

The NO WARNINGS and ORIENTATION functions can be individually mapped to input 1 (on
the upper connector) and input 2 (on the lower connector).

To change the switch configuration, please carry out the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton}.

2. Use the to navigate to DEVICE — INSTALLATION — SWITCHES — NO
WARNINGS or DEVICE — SWITCHES — ORIENTATION.

3. Usethe to select a source: INT (input on upper connector), IN2 (input on
lower connector), or NOT CONNECTED.

4. Push the [inner knob pushbutton] to execute your selection.

5. Push the [ESC softkey|to leave the menu.

5.3 Traffic View Configuration

In the configuration menu, TRAFFIC VIEW holds data display and user interface parameters.

5.3.1 Quick Select

In CONFIGURATION MENU — VIEW — QUICK SELECT the quick selection target list can be
managed. For details about using this feature, please consult section “Quick Selection” on
page 17.

5.3.2 Installation

In this section of the TRAFFIC VIEW menu, parameters that are set once during the devices
installation can be found.
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Units
Units for distance, altitude and vertical speed are configurable:

e Distance: kilometers, nautical miles, or statute miles.
o Altitude: meters or feet.

o Vertical rate: meters per second, feet per minute, or knots.

To change the units configuration, please carry out the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton].

2. Use the to navigate to TRAFFIC VIEW — INSTALLATION — UNITS —
DISTANCE, ALTITUDE, or VERT RATE.

3. Usethe to select the desired unit.

4. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

5. Push the [ESC softkey | to leave the menu.

Own Ship Symbol
The aircraft symbol (own ship) can be configured to either resemble a motorplane, helicopter
oraglider.

Aircraft Symbol settings do not have effect on aircraft type settings in the connected traffic system.

Abbildung 5.1.: own ship aircraft symbols for motorplane (left) and glider (right)

To change the own ship symbol, please carry out the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton}.
2. Use the to navigate to TRAFFIC VIEW — INSTALLATION — OWN-SHIP.

3. Use the to select the desired symbol.

4. Push the [inner knob pushbutton} to execute your selection.

5. Push the [ESC softkey |to leave the menu.

Nav Boxes
In this menu, the Nav Boxes can be activated. Additional information about the selected
target is shown on the right hand side of the radar view in the nav boxes.
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Abbildung 5.2.: Navboxes active (on the right side of the screen)

To change “Nav Box” settings, please carry out the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton}.

2. Use the to navigate to TRAFFIC VIEW — INSTALLATION — Nav Boxes.
3. Pushthe [inner knob pushbutton} to toggle between ON and OFF.
4

. Push the |ESC softkey | to leave the menu.

The content of the four Nav Boxes can be configured individually in the same menu.

Background Style

Main display colors can be selected to be black on white (default) or white on black. White
on black is recommended for night flying.

Abbildung 5.3.: Black Background

To activate the black background, please carry out the following steps:

1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton].

2. Usethe to navigate to TRAFFIC VIEW — INSTALLATION — BACKGROUND.
3. Push the [inner knob pushbutton} to toggle between WHITE and BLACK.
4

. Push the |ESC softkey | to leave the menu.

Head-On Alarm

If the head-on traffic warning screen is deactivated all traffic warnings, also those from
head-on traffic are displayed using the normal traffic warning screen.

To change Head-On Alarm settings, please carry out the following steps:
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1. Open the menu with a long push on the [inner knob pushbutton].
2. Use the to navigate to VIEW — INSTALLATION — HEAD-ON ALARM.
3. Push the [inner knob pushbutton] to toggle between ON and OFF.

4. Push the [ESC softkey | to leave the menu.

5.4 Traffic System Configuration

In the configuration menu, PORT 1 DEVICE and PORT 2 DEVICE hold configuration parameters
for the connected traffic system on the upper (PORT 1) and lower (Port 2) data connector of
the ATD.

e INFO contains information about the connected traffic system.

e STATUS contains status informations of the connected traffic system.

o SETTINGS allows for configuration of the connected traffic system.

Configuration and information display are only possible in specific installation cases
and with some traffic systems. A bidirectional data connection is required. If the

u_-n

specific parameter can not be read or configured, the value “-" appears.

Please consult the documentation of the connected traffic system for available setup
parameters and their recommended values.
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Software- und Datenbank-Updates

6.1 Versionsidentifikation

Die Softwareversion kann unter CONFIGURATION MENU — DEVICE — INFO eingesehen
werden.

Fur Details zu aktuell verfligbaren Datenbanken navigieren Sie zu CONFIGURATION MENU
— DEVICE — INFO — DATABASES.

6.2 Software und Datenbanken laden

Software upgrades and databases are loaded using the integrated microSD card slot and a
microSD memory card.

While the software is actually loaded onto the device, the database remains on the microSD
card. Therefore database information is only accessible if the microSD card is installed.

If the microSD card is not installed, not all functions will be available.

Never remove the microSD card while the device is in operation. If the microSD card
is removed from the device during runtime, the device’s software may stop working.
In this case a system restart would be required.

6.2.1 microSD Card Slot

A microSD card slot is located on the right side of the unit’s front panel. A microSD memory
card can be inserted and removed from the device.

microSD card slot

microSD card slot microSD card slot

Abbildung 6.1.: microSD Card Slot
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To insert a microSD card, insert the card into the slot, print facing to the display, little nose
facing upwards for ATD-57 and ATD-80 or downwards for ATD-11 wiht controls on the right.
Gently push the card until it clicks in.

Inserting the microSD card in the wrong orientation may damage the slot.

d

Abbildung 6.3.: microSD card in correct orientation for ATD-11

To remove an inserted microSD card, use your fingernail to gently push on the card until a
click is audible. The card will be released following the click. Use your fingernail to remove
the card.

Be careful. Application of too much force may damage the slot.

ATD is compatible to all FAT or FAT32 formatted microSD cards. It has been successfully
tested with microSD cards with a storage size of 2 to 64 gigabytes.

6.2.2 Loading Software to ATD

In order to perform a software update, please carry out the following steps:
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1. Load a valid ATD firmware file (A file with ending .air) onto a microSD card (into the
card’s root folder).

2. Insert the microSD card into the unit.
3. Power the unit on. An update message will appear.

4. Once the update process has been completed, verify the correct software version
and function by repeating all configuration, checkout, and documentation steps.

5. Update required documentation.

6.2.3 Special Update Instructions from Version 1.3 to 1.5

The update to version 1.5 requires a two step process including an update of the ATD
“bootloader”. A bootloader is the piece of software that handles the update process on the
device.

A stable power supply is required for bootloader updates. Never disconnect power
during the process. This might damage the device beyond repair.

1. Ensure software version 1.3 is installed. Update any earlier versions to 1.3.

2. Load bootloader update file (AD57BL_VER_1_7.abl) onto an empty microSD card.
3. Insert the microSD card into the unit.
4

. Power the unit on. In the CONFIGURATION MENU, please navigate to DEVICE — INFO
— HW AND BL — UPDATE BOOTLOADER.

. Turn the to start the update process.

6. Once the update process has been completed, perform software update to version
1.5 or later normally (as described above).

9]

Please make sure that alwas only one update file is present on the microSD card at a
time. Multiple files on the microSD card will cause the device to not update properly.

6.2.4 Special Update Instructions from Version 1.5 or 1.7 to 1.8 or later

The update to version 1.8 requires a two step process including an update of the ATD
“bootloader”. A bootloader is the piece of software that handles the update process on the
device.

A stable power supply is required for bootloader updates. Never disconnect power
during the process. This might damage the device beyond repair.

1. Ensure software version 1.7 is installed. Update any earlier versions to 1.7.
2. Load bootloader update file (AD57BL_VER_2_6.abl) onto an empty microSD card.

3. Insert the microSD card into the unit.
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4. Power the unit on. In the CONFIGURATION MENU, please navigate to DEVICE — INFO
— HW AND BL — UPDATE BOOTLOADER.

5. Turn the to start the update process.

6. Once the update process has been completed, perform software update to version
1.8 or later normally (as described above).

Please make sure that alwas only one update file is present on the microSD card at a
time. Multiple files on the microSD card will cause the device to not update properly.
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Abnormaler Betrieb

7.1 Unzureichende Daten

ATD benétigt einen Satz von Daten eines angeschlossenen Verkehrssystems, um ordnungs-
gemaB zu funktionieren. ATD sucht kontinuierlich nach Daten auf seinen Datenschnittstellen.
Es schaltet automatisch Dateniibertragungsraten und Konfigurationen um, bis es Daten
empfangt.

e Positionsdaten (z. B. GPS-Koordinaten)

e Verkehrsdaten

7.1.1  Keine Daten vom Verkehrssystem

ATD benotigt Daten von einem angeschlossenen Verkehrssystem, um ordnungsgemaf zu
funktionieren. Eine Meldung zeigt an, dass keine Daten empfangen werden. Beispielsweise
kann diese Meldung wahrend des Startvorgangs eines angeschlossenen Verkehrssystems
bis zu 4 Minuten lang angezeigt werden.

REDUCED FUNCTION

WAITING FOR

TRAFFIC RECEIVER

Abbildung 7.1.: ATD empfangt keine Daten von einem Verkehrssystem

7.1.2 Keine Positionsdaten

Fir einige Funktionen bendtigt ATD Positionsdaten. Eine Meldung zeigt an, dass keine Posi-
tionsdaten verfuigbar sind. Beispielsweise kann diese Meldung wahrend des Startvorgangs
eines angeschlossenen Verkehrssystems fiir mehrere Minuten angezeigt werden.

Wenn keine GPS-Position verfligbar ist, kann nur richtungsloser Verkehr angezeigt
werden.
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Abbildung 7.2.: ATD kennt die Position nicht. Anstelle des Symbols des eigenen Luftfahr-
zeugs wird die Meldung “NO GPS” angezeigt. Die richtungslose Ringanzeige
wird angezeigt.

7.1.3 Keine Kursdaten

ATD berechnet den aktuellen Kurs des eigenen Luftfahrzeugs aus Positionsdaten. Um einen
Kurs zu berechnen, muss sich das eigene Luftfahrzeug bewegen.

Wenn keine Bewegung vorhanden ist, kann kein Kurs erkannt werden. In diesem Fall zeigt
eine Meldung an, dass die aktuelle Radaranzeige NORTH UP ist. Im Stillstand oder beim
langsamen Rollen ist dies normales Verhalten.

Abbildung 7.3.: NORTH-UP-Meldung

Wenn keine Kursdaten verfiigbar sind, werden im Fall von Verkehrswarnungen einige
Informationen ausgelassen. Beispielsweise wird der Head-On-Warnbildschirm nicht
verwendet und die bernsteinfarbene Hervorhebung wird nicht angezeigt.
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v

Abbildung 7.4.: Warnbildschirm ohne verfligbare Kursdaten

7.2 Ausfalle

ATD verflugt iber eine Reihe eingebauter Selbsttestfunktionen, die kontinuierlich seinen
Systemzustand und den Zustand angeschlossener Verkehrssysteme tiberwachen, um
Ausfélle zu erkennen. Die Erkennung eines Ausfalls wird der Flugbesatzung immer auf dem
Display angezeigt.

Abhédngig vom erkannten Ausfall und dessen Schweregrad kann das System den Betrieb
einstellen oder die Funktionalitdt eingeschrankt sein. Fehlermeldungen schlieBen sich
abhdngig vom Schweregrad entweder automatisch, kénnen von der Flugbesatzung
geschlossen werden oder kénnen nicht geschlossen werden.

MASTER FAIL

CONNECTED TRAFFIC

SYSTEM FAIL

CODE: 123456

Abbildung 7.5.: Ausfall im angeschlossenen Verkehrssystem wird erkannt.
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Fehlersuche

8.0.1 Mein Gerat zeigt immer die Meldung “waiting for traffic.”

In diesem Fall empfangt ATD keine Daten von einem Verkehrssystem.

1. Priifen Sie, ob die Verkabelung korrekt und wie vorgesehen ist.

2. Priifen Sie, ob die Konfiguration des angeschlossenen Verkehrssystems korrekt und
mit ATD kompatibel ist.

3. Priifen Sie, ob das angeschlossene Verkehrssystem normal lauft.

8.0.2 Mein Geréat zeigtimmer ein bernsteinfarbenes Kreuz und ein “GPS"-
Zeichen Uber der Stelle, an der das Symbol des eigenen Luftfahr-
zeugs angezeigt werden sollte.

Das angeschlossene Verkehrssystem hat kein GPS-Signal oder Gbertragt das GPS-Signal
nicht an ATD.

1. Prifen Sie nach Méglichkeit, ob das angeschlossene Verkehrssystem einen giiltigen
GPS-Fix hat. Falls ja, priifen Sie die Konfiguration des angeschlossenen Verkehrssys-
tems, ob GPS-Daten korrekt Uibertragen werden.

2. Priifen Sie die GPS-Antenne des angeschlossenen Verkehrssystems.

3. Wenden Sie sich fiir Unterstiitzung an den Hersteller des angeschlossenen Verkehrs-
systems.

8.0.3 Mein Gerat zeigt keinen Verkehr an.

Das angeschlossene Verkehrssystem sendet keine Verkehrsdaten.

1. Prifen Sie nach Méglichkeit, ob das angeschlossene Verkehrssystem Verkehr emp-
fangt. Falls ja, prifen Sie die Konfiguration des angeschlossenen Verkehrssystems, ob
Verkehrsdaten korrekt tUibertragen werden.

2. Priifen Sie die Verkehrsantenne des angeschlossenen Verkehrssystems.

3. Wenden Sie sich fiir Unterstiitzung an den Hersteller des angeschlossenen Verkehrs-
systems.

8.04 Mein Gerat zeigt zu viele Verkehrselemente an; es ist schwer zu
lesen/zu interpretieren.

Verkehrsfilter- und Bereichseinstellungen sind méglicherweise nicht zweckmagig.

1. Prufen Sie die Konfiguration des angeschlossenen Verkehrssystems hinsichtlich
Bereichseinstellungen.
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2. Begrenzen Sie die Bereichseinstellungen des angeschlossenen Verkehrssystems auf
einen geeigneten Wert.

8.0.5 Der Bildschirm wird schwarz, wenn das Gerat mit eingesetzter
microSD-Karte eingeschaltet wird

Dies ist ein bekanntes Problem mit einigen microSD-Karten in der friihesten Softwareversion
1.0 des AIR Traffic Display.

1. Aktualisieren Sie bitte die Gerdtesoftware auf die neueste Version. Jede Version neuer
als 1.0 behebt das Problem.

2. Wenn ein Update momentan nicht mdglich ist, gehen Sie bitte zu menu > installation >
illumination und setzen Sie den Beleuchtungsmodus auf “AUTO". Danach funktioniert
das Gerat bei eingesetzter microSD-Karte normal.

8.0.6 Quick Selection: Ziel hinzufligen. Es wird nur ein “-" angezeigt.

Dies ist normales Verhalten. Das Minuszeichen (“-") ermdglicht das Loschen des zugeord-
neten Ziels von der Position. Um zu priifen, ob die Zuordnung korrekt ist, wahlen Sie bitte
ein anderes Ziel aus und 6ffnen Sie die Quick- Selection-Liste erneut.
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manual.

Alert sounder vo-
lume configurati-
on page: Values
from 0 (quiet) to 5
(full loud). Default:
3

PID: Product iden-
tification

VID: Vendor iden:
tification/manufa
turer

VER: Software vel
sion

BUILD: Software
build identification

ILLUMINTION
OVERRIDE

INFO SERIAL: Device
serial number

DATABASES

Partnumber

UPDATE BOOTLOA-|
DER: Install new
bootloader from
microSD card

SUPPLY VOLT: Su
ply Voltage Level

SWITCHES

NO WARNINGS:
No Warnings
switch stater

NORTH UP: North-
Up switch state

Overrides illumina-
tion settings once
for as long as the
unit is switched
on

Diagramm des Konfigurationsmeniis

For better readability, the menu diagram is split into multiple separate parts on different pages of this
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MODE. Parameters
MANUAL, AUTO,
or LIGHTINGBUS.
Default: MANUAL

lllumination inten-
sity configuration

MANUAL INTENS| page for manu-
o al mode: Values
from 0 (dark) to
100 (full bright).
Default: 80

Global minimum
allowed illumina-
tion intensity: Va-
[bvom | lues from 0 (dark)
t0 100 (full bright).
Default: 1

LUMINATION Global maximum

allowed illumina-
tion intensity: Va-
MAXIMUM Iues from 0 (dark)
to 100 (full bright).
Default: 100

LIGHTING BUS
source selecti-
on page. Values:
NOT CONNEC-
TED, USENS1, or
USENS2. Default:
NOT CONNECTED

LIGHTING BUS SRC

LIGHTING BUS
voltage for mini-
mum illumination
intensity: Values

from OV to 100V.
Default 0

LIGHTING BUS
voltage for maxi-
mum illumination
intensity: Values
from OV to 100V.
Default: 1200V

LIGHTING BUS

LIGHTING BUS
MIN

LIGHTING BUS
MAX

POWER ON MODE:
Values ON or OFF.
Default: ON

Configures, which
kind of traffic
unit is connec-
ted to port 1:
NOT CONNEC-
TED, AT1, FLARM,
, PowerFLARM,
GARMIN TIS, GDL
90 Default: NOT
CONNECTED

DEVICE ——INSTALLATION — |—

Configures, which
kind of traffic
unit is connec-
ted to port 1:
NOT CONNEC-
TED, AT1, FLARM,
, PowerFLARM,
GARMIN TIS, GDL
90 Default: NOT
CONNECTED

NO WARNINGS
selection pa-

ge. Values: NOT
CONNECTED, IN1,
or IN2. Default:
NOT CONNECTED

SWITCHES

NORTH UP selec-
tion page. Values:
NOT CONNEC-
TED, IN1, or IN2.
Default: NOT
CONNECTED

SIMULATOR

Special Mode for
Development Pur-
poses
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POSITION IDENTI
FIER 1
POSITION IDENT!
FIER 2

POSITION IDENTI
FIER 3

POSITION IDENT!
FIER 4

QUICK SELECT

TRAFFIC VIEW

OWN SHIP

INSTALLATION

NAVBOXES

I—{ BACKGROUND:
Selects the back-
ground color.
Values BLACK,
WHITE or AUTO.
Default: BLACK

HEAD-ON ALARM:
Enable head-on
alarm display style.
Values ON or OFF.
Default: OFF

PORT 1 DEVICE:
Device specific
information and
parameters for
the traffic system
connected to Port

PORT 2 DEVICE:
Device specific
information and
parameters for
the traffic system
connected to Port
2

DISTANCE

KM: Kilometers
(default)

NM: Nautical Miles

SM: Statute Miles

i
g
-4

M: Meters
(default)

POSITION

SHOW NAVBOXES:
Values ON or OFF.
Default: OFF

NAVBOX 1: Selects
the content of the
highest Navbox

NAVBOX 2: Selects
the content of
second navbox

NAVBOX 3: Selects
the content of the
third navbox

NAVBOX 4: Selects
the content of the
lowest navbox

MPS: Meters per
Second (default)

GLIDER SYMB
MOTORPLANE
SYMB (default)

HELICOPTER SYMB

Position of the
onw ship symbol
on the radar view
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FLARM EULA

Dieser Anhang enthélt den von FLARM Technology Ltd., dem Lizenzgeber von FLARM-Geréten, her-
ausgegebenen End User License Agreement.

Durch den Kauf oder die Verwendung eines FLARM-Gerats oder durch das Herunterladen,
Installieren, Kopieren, Zugreifen auf oder Verwenden von Software, Firmware, Lizenzschliis-
seln oder Daten von FLARM Technology Ltd. (nachfolgend “FLARM Technology”) stimmen
Sie den folgenden Bedingungen zu. Wenn Sie den Bedingungen nicht zustimmen, kaufen
oder verwenden Sie das FLARM-Gerét nicht und laden, installieren, kopieren, greifen Sie
nicht auf die Software, Firmware, Lizenzschliissel oder Daten zu und verwenden Sie diese
nicht. Wenn Sie diese Bedingungen im Namen einer anderen Person, eines Unternehmens
oder einer anderen juristischen Person akzeptieren, erkldren und gewahrleisten Sie, dass
Sie umfassend befugt sind, diese Person, dieses Unternehmen oder diese juristische Person
an diese Bedingungen zu binden. Wenn Sie ein FLARM-Gerat kaufen oder verwenden,
beziehen sich die Begriffe “firmware”, “license key” und “data” auf solche Elemente, die zum
Zeitpunkt des Kaufs oder der Verwendung im FLARM-Gerat installiert oder verfligbar sind,
soweit anwendbar.

1. Lizenz und Nutzungsbeschrankung

1.1. Lizenz

Vorbehaltlich der Bedingungen dieser Vereinbarung gewahrt FLARM Technology lhnen
hiermit ein nicht ausschlieBliches, nicht tbertragbares Recht, die Software, Firmware,
Lizenzschliissel oder Daten in binarer ausfiihrbarer Form ausschlieBlich fiir Ihre eigenen
personlichen oder internen Geschéftszwecke herunterzuladen, zu installieren, zu kopieren,
darauf zuzugreifen und sie zu verwenden. Sie erkennen an, dass Software, Firmware,
Lizenzschllssel oder Daten sowie alle zugehdrigen Informationen Eigentum von FLARM
Technology und seinen Lieferanten sind.

1.2. Nutzungsbeschrankung

Firmware, Lizenzschlissel und Daten dirfen nur eingebettet in und zur Ausfiihrung auf
Gerdten verwendet werden, die von FLARM Technology hergestellt oder unter Lizenz
von FLARM Technology hergestellt wurden. Lizenzschliissel und Daten diirfen nur in den
spezifischen Geraten, nach Seriennummer, verwendet werden, fir die sie verkauft oder
vorgesehen wurden. Software, Firmware, Lizenzschliissel und Daten mit Ablaufdatum diirfen
nach dem Ablaufdatum nicht verwendet werden. Das Recht zum Herunterladen, Installieren,
Kopieren, Zugreifen auf oder Verwenden von Software, Firmware, Lizenzschllsseln oder
Daten mit Ablaufdatum begriindet kein Recht auf ein Upgrade oder eine Verldngerung der
Lizenz Giber das Ablaufdatum hinaus. Keine weiteren Lizenzen werden durch schliissiges
Verhalten, Estoppel oder anderweitig gewahrt.
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2. Nutzungsbedingungen fiir FLARM

2.1.

Jede FLARM-Installation muss von lizenziertem Part-66-freigabeberechtigtem Personal
oder dem nationalen Aquivalent genehmigt werden. Eine FLARM-Installation erfordert
eine EASA Minor Change Approval oder das nationale Aquivalent.

2.2.
FLARM muss gemaR den Installationsanweisungen und der EASA Minor Change Approval
oder dem nationalen Aquivalent installiert werden.

2.3.

FLARM kann nicht in allen Situationen warnen. Insbesondere knnen Warnungen falsch,
verspatet, fehlend, gar nicht ausgegeben werden, andere Bedrohungen als die gefahrlichste
anzeigen oder die Aufmerksamkeit des Piloten ablenken. FLARM gibt keine Resolution Advi-
sories aus. FLARM kann nur vor Luftfahrzeugen warnen, die mit FLARM, SSR-Transpondern
(in bestimmten FLARM-Geraten) oder vor aktuellen Hindernissen ausgestattet sind, die in
seiner Datenbank gespeichert sind. Die Verwendung von FLARM erlaubt keine Anderung
der Flugtaktik oder des Pilotenverhaltens. Es liegt in der ausschlie3lichen Verantwortung
des verantwortlichen Piloten, (iber die Verwendung von FLARM zu entscheiden.

2.4,
FLARM darf nicht fiir Navigation, Staffelung oder unter IMC verwendet werden.

2.5.
FLARM funktioniert nicht, wenn GPS aus irgendeinem Grund nicht betriebsbereit, beein-
trachtigt oder nicht verfligbar ist.

2.6.
Das jeweils aktuellste Operating Manual muss jederzeit gelesen, verstanden und befolgt
werden.

2.7.

Die Firmware muss einmal pro Jahr (alle 12 Monate) ersetzt werden. Die Firmware muss
auch friher ersetzt werden, wenn ein Service Bulletin oder andere Informationen mit einer
entsprechenden Anweisung veroffentlicht werden. Wird die Firmware nicht ersetzt, kann
das Gerat mit oder ohne Warnung oder Mitteilung funktionsunfahig oder mit anderen
Geraten inkompatibel werden.

2.8.

Service Bulletins werden von FLARM Technology als Newsletter veroffentlicht. Sie sind ver-
pflichtet, sich fir den Newsletter auf www.flarm.com anzumelden, um sicherzustellen, dass
Sie Uiber veroffentlichte Service Bulletins informiert werden. Wenn Sie diese Vereinbarung
in einer Form eingehen, in der lhre E-Mail-Adresse verfiigbar ist (z. B. Online-Shop), kénnen
Sie automatisch fiir den Newsletter angemeldet werden.
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2.9.

Nach dem Einschalten flihrt FLARM einen Selbsttest durch, der von den Piloten tGberwacht
werden muss. Wenn eine Fehlfunktion oder ein Defekt beobachtet oder vermutet wird,
muss FLARM vor dem nachsten Flug durch Instandhaltung vom Luftfahrzeug getrennt und
das Gerat gegebenenfalls gepriift und repariert werden.

2.10.

Der verantwortliche Pilot ist allein daflir verantwortlich, FLARM gemal3 den geltenden
nationalen Vorschriften zu betreiben. Vorschriften kénnen unter anderem die Nutzung
von Funkfrequenzen in der Luft, Luftfahrzeuginstallation, Sicherheitsvorschriften oder
Vorschriften fiir Sportwettbewerbe umfassen.

3. Geistiges Eigentum

Kein Teil der Software, Firmware, Lizenzschlissel, Daten (einschlieflich Hindernisdatenban-
ken), des FLARM- Funkprotokolls und der Nachrichten sowie der FLARM-Hardware und des
Designs darf ohne ausdriickliche schriftliche Genehmigung von FLARM Technology kopiert,
verandert, riickentwickelt, dekompiliert oder disassembliert werden. Software, Firmware,
Lizenzschliissel, Daten (einschlief3lich Hindernisdatenbanken), das FLARM-Funkprotokoll
und Nachrichten, die FLARM-Hardware und das Design sowie die FLARM-Logos und der
Name sind durch Urheber-, Marken- und Patentgesetze geschiitzt.

4. Manipulation

Es ist verboten, dem FLARM-Gerat, seiner GPS-Antenne oder den externen/internen
GPS-Antennenanschliissen vorsatzlich kiinstlich erzeugte Signale zuzufiihren.

5. FLARM-Daten und Datenschutz

5.1.

FLARM-Gerdte empfangen, sammeln, speichern, verwenden, senden und senden Daten aus,
um die Funktion des Systems zu ermdglichen, das System zu verbessern und Fehlersuche
zu ermoglichen. Diese Daten kdnnen unter anderem Konfigurationselemente, Luftfahr-
zeugidentifikation, eigene Positionen und entsprechende Daten anderer Luftfahrzeuge
umfassen. FLARM Technology kann diese Daten fiir die genannten Zwecke sowie zusatzlich
fur Search-and-Rescue-(SAR)-Zwecke empfangen, sammeln, speichern und verwenden.

5.2.

FLARM Technology kann Daten mit seinen Partnern fiir die vorgenannten Zwecke teilen.
FLARM Technology kann zusétzlich Daten eines FLARM-Geréts offentlich verfiigbar machen
(Flight Tracking), sofern das betreffende FLARM- Gerét nicht so konfiguriert wurde, dass
Tracking eingeschrdnkt wird. Wenn ein FLARM-Gerét so konfiguriert wurde, dass Tracking
eingeschrankt wird, stehen SAR- und andere Dienste mdglicherweise nicht zur Verfligung.
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5.3.

Von FLARM-Geraten gesendete oder ausgesendete Daten diirfen nur auf eigenes Risiko
und unter denselben Bedingungen wie das FLARM-Gerat selbst verwendet werden. FLARM
Technology ist nicht verantwortlich fiir Gerate, Software oder Dienste Dritter, die Daten
empfangen, sammeln, speichern, verwenden, senden, aussenden oder 6ffentlich verfiigbar
machen, unabhangig davon, ob dies rechtmaBig oder rechtswidrig erfolgt.

6. Gewahrleistung, Haftungsbeschrankung und Freistellung

6.1.

Gewdhrleistung. FLARM-Geréte, Software, Firmware, Lizenzschlissel und Daten werden auf
einer “as is"- Basis ohne Gewdbhrleistung jeglicher Art bereitgestellt — weder ausdriicklich
noch stillschweigend — einschlieB3lich, ohne Einschrankung, stillschweigender Gewahrleis-
tungen der Marktgangigkeit oder Eignung fiir einen bestimmten Zweck. FLARM Technology
gewabhrleistet weder die Leistung des Gerats, der Software, Firmware, Lizenzschliissel oder
Daten noch, dass das Gerét, die Software, Firmware, Lizenzschlissel oder Daten lhren
Anforderungen entsprechen oder fehlerfrei arbeiten.

6.2.

Haftungsbeschrankung. In keinem Fall haftet FLARM Technology Ihnen oder einer mit lhnen
verbundenen Partei fiir indirekte, beildufig entstandene, Folge-, besondere, exemplarische
oder Strafschaden (einschlieBlich, ohne Einschrankung, Schaden aus entgangenem Ge-
schéftsgewinn, Betriebsunterbrechung, Verlust von Geschéftsinformationen, Datenverlust
oder anderen derartigen Vermégensschaden), unabhangig davon, ob auf Grundlage von
Vertrag, Gewdhrleistung, unerlaubter Handlung (einschlief3lich Fahrldssigkeit), Produkthaf-
tung oder anderweitig, selbst wenn FLARM Technology auf die Méglichkeit solcher Schaden
hingewiesen wurde. In keinem Fall Gibersteigt die gesamte aggregierte und kumulative
Haftung von FLARM Technology lhnen gegentiber fiir sémtliche Anspriiche gleich welcher
Art, die hieraus entstehen, den Betrag der GebUhren, die Sie tatsachlich fir das Gerat, die
Lizenzschliissel oder Daten gezahlt haben, die den Anspruch in den zwdlf Monaten vor
dem Anspruch begriinden. Die vorstehenden Beschrankungen gelten auch dann, wenn
das oben genannte Rechtsmittel seinen wesentlichen Zweck verfehlt.

6.3.

Freistellung. Sie werden auf eigene Kosten FLARM Technology sowie samtliche leiten-
den Angestellten, Direktoren und Mitarbeiter hiervon von allen Anspriichen, Klagen,
Verbindlichkeiten, Verlusten, Schaden, Urteilen, Bewilligungen, Kosten und Aufwendun-
gen einschlieB3lich angemessener Anwaltsgebiihren (zusammen “Claims”) freistellen und
schadlos halten, die aus einer Verwendung eines FLARM-Gerats, von Software, Firmware,
Lizenzschliisseln oder Daten durch Sie, eine mit Ihnen verbundene Partei oder eine auf Ihre
Autorisierung handelnde Partei entstehen.

7. Allgemeine Bedingungen
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7.1.

Anwendbares Recht. Diese Vereinbarung unterliegt dem internen Recht der Schweiz
und ist entsprechend auszulegen (unter Ausschluss des schweizerischen internationalen
Privatrechts und internationaler Vertrige, insbesondere des Wiener Ubereinkommens tiber
den internationalen Warenkauf vom 11. April 1980).

7.2.

Salvatorische Klausel. Wird eine Bestimmung dieser Vereinbarung in einer bestimmten Situa-
tion durch eine gerichtliche oder administrative Behorde fiir nichtig oder nicht durchsetzbar
erklart, bertihrt diese Erklarung nicht die Giiltigkeit oder Durchsetzbarkeit der {ibrigen
Bestimmungen oder die Gliltigkeit oder Durchsetzbarkeit der beanstandeten Bestimmung
in einer anderen Situation. Soweit moglich, wird die Bestimmung im gro3tmaoglichen
rechtlich zuldssigen Umfang ausgelegt und durchgesetzt, um die urspriingliche Absicht zu
verwirklichen; wenn keine solche Auslegung oder Durchsetzung rechtlich zuldssig ist, gilt
sie als von der Vereinbarung abgetrennt.

7.3.

Uberschriften. Die in dieser Vereinbarung enthaltenen Artikel- und Abschnittsiiberschriften
dienen nur Referenzzwecken und haben keinen Einfluss auf Bedeutung oder Auslegung
dieser Vereinbarung.

7.4.

Kein Verzicht. Das Unterlassen einer Partei, die hierunder gewahrten Rechte durchzusetzen
oder im Falle eines VerstofBes hierunter MaBnahmen gegen die andere Partei zu ergreifen,
gilt nicht als Verzicht dieser Partei hinsichtlich spaterer Durchsetzung von Rechten oder
spaterer MalBnahmen im Fall zukiinftiger VerstoRe.

7.5.

Anderungen. FLARM Technology behilt sich das Recht vor, diese Vereinbarung nach
eigenem Ermessen von Zeit zu Zeit durch Veréffentlichung einer aktualisierten Version der
Vereinbarung auf www.flarm.com zu é@ndern, vorausgesetzt, dass hierunter entstehende
Streitigkeiten gemaf den Bedingungen der Vereinbarung gel6st werden, die zum Zeitpunkt
des Entstehens der Streitigkeit in Kraft waren. Wir empfehlen Ihnen, die veroffentlichte
Vereinbarung von Zeit zu Zeit zu priifen, um sich tiber Anderungen zu informieren. Wesent-
liche Anderungen dieser Bedingungen werden wirksam mit dem friiheren der folgenden
Zeitpunkte: (i) lhrer ersten Verwendung des FLARM-Gerdts, der Software, Firmware, Li-
zenzschliissel oder Daten mit tatsachlicher Kenntnis der Anderung oder (ii) 30 Tage nach
Veréffentlichung der gednderten Vereinbarung auf www.flarm.com. Im Falle eines Konflikts
zwischen dieser Vereinbarung und der jeweils aktuellen Version dieser Vereinbarung, die
auf www.flarm.com veréffentlicht ist, hat die aktuellste Version Vorrang. lhre Verwendung
des FLARM- Gerats, der Software, Firmware, Lizenzschlissel oder Daten nach Wirksamwer-
den der gednderten Vereinbarung gilt als Annahme der gednderten Vereinbarung. Wenn
Sie Anderungen dieser Vereinbarung nicht akzeptieren, liegt es in lhrer Verantwortung,
die Verwendung des FLARM-Geréts, der Software, Firmware, Lizenzschllssel und Daten
einzustellen.
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7.6.

MaRBgebliche Sprache. Jede Ubersetzung dieser Vereinbarung erfolgt fiir lokale Anforderun-
gen; im Falle eines Streits zwischen der englischen und einer nicht englischen Version ist
die englische Version dieser Vereinbarung mafgeblich.
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